B Un mois aprés I'installation de vingt

radars sur autoroute Geneve-Lausanne,
la «Tribune» dresse un premier bilan.

RADARS
DU FLASH

MARIE PRIEUR ET AYMERIC
DEJARDIN-VERKINDER

Avec un radar environ tous les
cing kilometres, il ne fait pas
bon dépasser les 120 km/h sur
Pautoroute  reliant  Geneéve
4 Lausanne. Sinon,
gare aux flashs et a
Tamende salée, voire

«lesgens I»

et 130 km/h. J’ai vraiment vu
la différence.» Et il n’est pas le
seul: «Une de mes amies est
partie sept semaines en Aus-
tralie. En revenant, elle m'a
dit: «Cest extraordinaire. Que
s'est-il passé?»
Pour le moment,
prudence fait
florés. Hector, pla-

au retrait de permis! roulent trier de 46 ans, leve
Plus dun mois et | d lui aussi le pied
demi aprés le lance- pour se rendre 2
ment, par la police p_“s o“cement’ Gland. «II faut faire
e, YA dONCPIUS £70. S
duite», quen est-l de bouchons» probléme, cest que

des objectifs fixés, &
savoir une diminu-
tion des accidents et
une meilleure fluidité
du trafic? Face au silence radio
des pandores, la Tribune de
Genéve est allée enquéter
auprés de celles et ceux qui
chaque jour empruntent cette
portion, trés surveillée, de
IAl. Tous sont unanimes:
«Désormais, on léve le pied!»
Dés 6 h-du matin; les auto-
mobilistes se pressent sur
Tautoroute entre Genéve et
Lausanne. Parmi eux, Jean-Luc
(photo), 50 ans, entrepreneur
dans le batiment.
Avant de rejoin-
dre un chantier
dans le canton de
Vaud, il profite
dun arrét a la
station  essence
pour regonfler les
pneus de son utilitaire. Quand
on lui demande §’il a observé
un changement d’attitude des
automobilistes ces derniers
temps, il répond par l'affirma-
tive: «Depuis larrivée des ra-
dars, les gens roulent entre 120

HECTOR, 46 ANS

lent plus doucement,
il y a aussi plus de
bouchons.» Et ce,
dans les deux sens.

Au volant de son Audi,
Jean-Yves (photo), commercial
lausannois de 32 ans piaffe
d’impatience aux
heures de pointe:
«Les Tradars ont
certes ralenti la
cadence; mais de
toute fagon, il
y a certains en-
droits et certaines
heures ol ils sont carrément
inutiles, tellement on roule
pare-chocs contre pare-chocs.»

Les bouchons, Bernard con-
nait. Pour éviter de passer tout
son temps dans sa voiture, il a
méme changé de métier
Quand il était commercial, ce
Genevois faisait souvent le
trajet vers Lausanne: «Lauto-
route est carrément engorgée,
cest horreur.» Si la fluidité
du trafic ne sarrange pas,
en revanche, les automobi-
listes ont fortement modéré
leur allure: «Les radars y

comme les gens rou- °

B Si Peffet sur la vitesse est indéniable,

les associations d’automobilistes
ne sont pas dupes et crient au racket.

SUR L’Al: LA PEUR
FAIT LEVER LE PIED

B Grace a un chercheur genevois, le
téléphone portable fait désormais office
o’«antiradar». Et ce, en toute légalité.
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Nouveaux radars 2006

Genéve-Lausanne
Lausanne-Yverdon
Lausanne-St-Maurice (2 points)

(17 points)
(1 point)

| TG/M. Pascual/Aubert

sont pour quelque chose, cest
sir!»

Reste les irréductibles. Tel
Cenzlg ' (photo). A 35 ans, ce
frontalier, salarié dans le bati-
ment, ’a pas de
temps & perdre.
Et pour cause, il
fait chaque jour
Taller-retour en-
tre Douvaine et
Divonne. «Tout le
monde est pressé.

Un «antiradary sur son portable

Une bréve alarme retentit sur
votre téléphone portable. Dés
cet instant, il vous reste quinze
secondes pour ralentir et éviter
d’étre flashé. Développé par un
Genevois, I'«antiradar» nouvelle
génération, gratuit et surtout
légal, est arrivé. Hasard

du calendrier, son lancement.

le 24 octobre dernier, coincide
peu ou prou avec la mise
en service d'une vingtaine de
points de contrfle sur lauto-
route entre Geneve et Lausanne.
Foxytag, c’est le nom de ce
mouchard high-tech, créé par
Michel Deriaz dans le cadre
de sa thése informatique &
TUniversité de Genéve. Pour
g'en servir, il suffit d’avoir un
GPS avec une liaison sans fil
bluetooth et un téléphone por-
table - avec le kit mains libres,
de préférence - sur lequel on
installe un petit logiciel, télé-
chargeable gratuitement sur
Internet (www.forytag.com).

Une balise virtuelle

Congu comme un systéme
«collaboratifs de signalisation
des radars, ce sont les auto-
mobilistes qui alimentent la

base de données. «Lorsque le
portable détecte un radar, un
point rouge s’affiche dans une
cible sur I'écran du portable»,
explique Michel Deriaz. Le
conducteur est alors censé
passer 4 la hauteur du point
de contrdle ainsi balisé
virtuellement. «Dés qu’il I'aper-
cevra, il appuiera sur la touche
«I» de son téléphone pour
confirmer la présence du radar,
poursuit T'universitaire. S'il ne
voit riem, cest la touche «0»
quil enfoncera.» Ainsi, plus un
emplacement est crédité de
«1», plus il est fiable et digne
d’étre communiqué.

«Foxytag est 100% légal car
il n'affecte pas le fonctionne-
ment des radars et ne capte
pas les ondes qu’ils émettent»,
assure Michel Deriaz. Ce que
confirme Patrick Puhl, porte-
parole de la police genevoise:
«Ce systéme n’entre pas dans
la catégorie des détecteurs
de radars interdits par la
loi, & linverse de ces petits
boitiers trés en vogue outre-
Atlantique.»

Mais si le recours & cet
«antiradar» n’est pas punissa-

ble, le fait de manipuler son
téléphone portable, ou  son
GPS, tout en conduisant tombe
par contre sous le coup de la
loi. «Et ce, au méme tiire que
si un conducteur est surpris en
train de téléphoner au volant»,
précise le policier. (adv)

L’inventeur

B W
Michel Deriaz: «Cet avertis-
seur de radars est gratuit et
100% légal.» (apv) ;

Alors comme on connait 'em-
placement des radars, on
freine quand on les voit.»

De lautre c6té de la chaus-
sée, Elisabeth fait le plein
avant de pointer & I’Organisa-
tion mondiale du commerce
(OMC). «Par crainte d’étre
flashé, tout le monde roule
moins vite», confirme cette
habitante du Pays de Gex.

Ce qui nest pas pour
déplaire & Oksana (photo), qui

quitte chaque jour Mont-sur-
Rolle pour rejoindre les Na-
tions Unies. Elle est ravie de ce
changement: «A partir du mo-
ment ol ils ont mis les radars,
je trouve que clest
beaucoup mieux.
Par contre, il y a
beaucoup de tra-
vaux et ¢a, cest un
peu pénible.»

Ces changements
de comportement

«Des pompes a fric»

Au sein des associations d’usa-
gers de la route, la réelle effica-
cité de cette mesure sur le
nombre d’accidents et la flui-
dité du trafic est loin de faire
Tunanimité.

«Certes, il y a un phéno-
meéne d’apaisement lié a la
multiplication des radars,
les gens roulent davantage a
vitesse constante, reconnait
Charles Friderici, secrétaire
général de la section vaudoise
de TAutomobile Club Suisse
(ACS). Mais il est faux de dire
que Pinstallation de ce réseau
permettra & lui seul de faire
diminuer le nombre dacci-
dents sur l'autoroute. Cela dé-
pend de plusieurs facteurs:
la sécurité, des véhicules,
I’abaissement du taux d’alcool
a 05%o et, notamment, les
contrdles de vitesse.»

«La fluidité du trafic
ne s’est pas améliorées
Quant 3 l'effet positif sur la
fluidité du trafic, 3 la section
vaudoise du Touring Club
Suisse (TCS) on se montre scep-
tique. «Ces radars n'améliorent
en rien la fluidité du trafic,

surtout aux heures de pointe oil
les véhicules roulent pare-chocs
contre pare-chocs, dépassant
rarement les 100 km/h quand
ils le peuvent, remarque Phi-
lippe Fiillemann, secrétaire gé-
néral du TCS Vaud. Avec cette
succession de radars, certains
automobilistes ont méme ten-
dance 4 accélérer pour planter
les freins au
dernier moment, provoquant
ainsi- des ralentissements en

accordéon.»
Les deux associations criti-
quent en outire Iabsence

d’information de la part de la
police vaudoise. «On attend
toujours que la gendarmerie
nous fournisse les premiers
résultats de cette politique,
remarque Philippe Fiillemann,
du TCS. La police prétend que
Tinstallation de ce réseau de
radars a été mis en place dans
un but de prévention et non
pour remplir les caisses de
TEtat. On attend de voir!»

Son homologue de ’ACS est,
lui, plus virulent et n’hésite
pas a comparer ces points
de contrdles & «de véritables
pompes 2 fric». (adv)

L’un des nouveaux points de
contrdle. Attention, certains
flashent dans les deux sens!
(SEBASTIEN FEVAL)

r'ont pas échappé non plus &
la Brigade de sécurité routiére
du canton de Genéve (BSR).
«Sur les quelques kilomeétres
de Al qu’ils parcourent entre
Chambésy et le canton de Vaud,
n0s agents ont eux aussi remar-
qué que les automobilistes
appuient nettement moins sur
Taccélérateur qu’il y a encore
quelqgues semaines», confirme
Patrick Puhl, du service de
presse de la police genevoise.

En chiffres

¥ Dix-sept: le nombre de
points de contréle fixes mis en
service au mois d’octobre

sur l'autoroute Al, entre
Genéve et Lausanne.

¥ Cing: le nombre d’appareils
de mesure de la vitesse, ou
radars, qui prendront place
selon un tournus dans les vingt
points de contrdle de I'Al.

¥ Entre 6 et 7 km/h: le seuil
de tolérance prévu par la loi
pour les automobilistes qui

se font «flasher» sur les
autoroutes est de 6 km/h
entre 120 et 150 km/h et de

7 km/h au-dessus de 150 km/h.
1 De 48 000 a 94 000:

le trafic journalier moyen

des véhicules @ moteur, selon
des comptages réalisés en
2005 a la sortie de Genéve
(48 000) et aux alentours

de Lausanne (94 000),

par 'Office fédéral des

routes (Ofrou). :

B 29: le nombre d'accidents
mortels et de morts enregistrés
sur les routes vaudoises, pour
les trois premiers trimestres
2006. Sur la méme période

en 2005, on recensait

33 accidents mortels (+12%)

et 36 morts (+19%). (adv)




